Autoasjandus.

Gaasigeneraatorite Kasutamisest autotel ja takloritel

Praegused raskused mootoripdletiste saa-
misega on tdstnud jSuvankriomanike huvi
gaasigeneraatorite vastu. Seda arvestades
toome kaesoleva kirjutise gaasigeneraatorite
kasutamisvdimalustest autodel ning traktori-
tel, mis péhjeneb ,,Tehnika Ajakirjas‘‘ nr. 2
— 38. a. ja nr. 2 — 39. a. avaldatud ins.
A. Doepp’i samasisulistel artiklitel, samuti
ajakirjas ,,Scientific American‘’ nr. 7 —
39. a. toodud andmeil. Neile lugejatele, kes
soovivad lahemat lilevaadet suuremate paik-

sate (kohakindlate) gaasigeneraatorite ehi- -

tusest ja kasutamisvoimalustest, soovitame
raamatukest: Gasogeen, selle prak-
tiline tahtsus ja kasutamine,
Eesti Susiniku Kasustamise Seltsi kirjastus,
Tartu, 1937, Lithem artikkel gaasigeneraa-
toritest on ilmunud ka TK nr. 4 — 37. a.
Toimetus.

1. Gaasigeneraatoritest uldiselt.

Gaasigeneraatori poletiseks voib tarvitada pal-
juid orgaanilisi aineseid. Meie oludes naiteks:
puitu, turvast, puidusiitt, turbakoksi jne. S&idukil
puistitatud generaatoris nende aineste gaasistami-
sel saadav pdletis osutub mootori poletisena oda-
vamaks bensiinist.

Gaasigeneraator teatavasti on harilikult piisti-
seisev Sahtahi, mida taidetakse poletisega iilalt;
all on restid. Paljudes konstruktsioonides restid
puuduvad. Tuhk eemaldatakse restide alt; siit ju-
hitakse sisse poletise gaasistumiseks tarvilik Shu
hulk ja ka veeauru. Gaasistumise protsess seis-
neb selles, et generaatoris pélemine ei ole taielik:
ohku antakse generaatorisse vaid nii palju, kui on
generaatorprotsessiks tarvilik. Et 6hk imetakse
(koneall olevad generaatorid on koéik imigaasi-
generaatorid, kus imemisjou annavad mootori
kolvid imemiskaigul) alt, siis toimub polemine

Reduktsioonitsoon 18peb temperatuuriga umbes
600°. Korgemal olevas tsoonis, utmistso o-
nis, mis ulatub temperatuurilt kuni 300° vai
isegi 200°-ni, toimub bituumenainete jt. lendu-
vate osiste eraldumine pédletisest, iihtlasi kestab
vaikesel maaral edasi siisihappe redutseerimine
stisinikokstitidiks.

Pealpool utmistsooni toimub péletise ettesooje-
nemine.

Tarvitatavaist poletisist osutuvad turvas, puit
ja kivislisi bituumenit sisaldavaiks, puidusiisi,
turbakoks, kiviséekoks jt. aga bituumenivaesteks
ainesteks.

Kuna bituumeni-(t & r v a-)iithendite sattumine
mootori silindrisse on vaga kahjulik, tuleb bituu-
menained generaatorgaasist kérvaldada. Korval-
damiseks kasutatavad harilikud mehaanilised ja
muud sellekohased abinoud suure omakaalu tottu
ei kolba autodes. Generaatorgaasi on véimalik
puhastada bituumeniithenditest ka seega, et gaasi
imetakse generaatorist alt, kusjuures gaas peab
labima pé&lemistsooni. Siin pdlevad bituumengaa-
sid dra, tekitades siisthappegaasi ja siisinikoksiilidi.
Noénda puhastatud gaasi voib tarvitada mootorite
jaoks.

Sellest jargneb, et mootorsdidukite gaasigene-
raatoreid voib olla kahte tiiiipi: 1) torva sisaldava
poletise jaoks gaasivétuga alt voéi 2) torvavaba
poletise jaoks gaasivotuga iilalt.
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restide peal; seda osa generaatoril nimetatakse ,/A1
polemistsooniks. Selles tsoonis tekib kor- 37

ge temperatuur (v6ib ulatuda kuni 2000°), mis _

kandub iilalolevatesse tsoonidesse. Polemistsoonis E = Joon. 1. Gaasigeneraator.
poleb Shuhapniku toimel siisinik siisihapugaasiks Nagess A — generaatori kere, B —
valemi jargi C+0,=CO,. Psletiste puhul, mille " tuhakast, C — tditeruum,
veesisaldus on vaike, nagu koks, siisi jne., lastakse ¥ i . D — o&hutoruy, E — tule-
ithes 6huga generaatorisse veeauru, mis koosneb g ——}g pesa, H — péletise hoide-
vesinikust ja hapnikust. Aur ithineb pdlemistsoo- d | koonus, K — tuhakasti avau-
nis poletise siisinikuga, tekitades siisinikoksiiiidi K sed, F — gaasi véljumistoru,
(CO) ja vesinikku (H,) valemi jargi H,O+C= L — laadimisavaus, M —
=H,+CO. Vesiniku téttu kasvab generaatorgaasi H tiiteruumi avaus,

kiittevaartus.

Reduktsioonitsoonis, mis asub po-
lemistsooni peal, iihineb silisihappegaas e. siisinik-
dioksiitid (CO,), s. o. taieliselt pdlenud siisi,
hédguva polevaine siisinikuga valemi jargi
CO,+C=2CO siisinikoksiiiidiks (CO), mis moo-
dustabki peamise poleva osise generaatorgaasi
koosseisus.
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Kuna gaas, mis lahkub generaatorist, sisaldab
térvaauru, veeauru ja soetolmu ja on vaga kuum,
tuleb ta enne mootorisse juhtimist jahutada ja
puhastada. Generaatorite ja puhastite konstrukt-
sioone toon allpool; jargnevalt aga monda moo-
torite iile.

2. Mootorite kohandamisest generaatorgaasile.

Arvesse vottes, et bensiini kiittevAartus on
palju suurem kui puidugaasil, siis on loomulik, et
bensiinist pdlevsegu (bensiini aur + pdlemiseks
tarvilik 8hk) kiittevaartus (umbes 875 cal/m?)
on korgem kui generaatorgaasi polevsegul (gene-
raatorgaas + polemischk), mille kiittevaartus
puidugaasisegul on vaid 550625 cal/m?. Sellest
jdrgneb, et bensiinimootorid tavalise kompres-
sioonivahekorraga 1:4 vai 1:5 tileminekul puidu-
gaasi tarvitamisele kaotavad vaga palju (umbes
409,) oma v&imsusest. Selle valtimiseks ja moo-
tori soojustehnilise kasukraadi t&stmiseks puidu-
gaasi kasustamisel tuleb suurendada k om-
pressioonimaara mootoril kuni vahekor-
rani |:9. Sellejuures oleks puidugaasile iimberehi-
tatud bensiinimootori véimsuse langus 15-+—20%.

Viimast abinou tarvitavad ko&ik firmad, mis
ehitavad gaasigeneraatoreid, sest seda on vdima-
lik 1abi viia suuremal osal mootoritest, kus ventii-
lid istuvad silindri peades. Paljud mootoriehituse-
firmad ehitavad isegi automootoreid gaasi jaoks
suurendatud kompressiooniga (nait. Mercedes-
Benz jt.) voi ehitavad sellised silindripead, mida
voib kergesti timber vahetada (nait. Volvo, Ska-
nia-Vabis). Igatahes on voéimalik peaaegu k&iki
automootoreid kohandada gaasile, eriti neid, mil-
lel on ventiilid silindri peades, asendades pead
uutega voi pikendades kolbe. Siiski generaatori
ehitajad soovitavad mootorit mitte imber ehi-
tada, vaid osta otse gaasi jaoks ehitatud moo-
torid.

Tegelikud s6idukogemused Ikinnitavad taiel
maaral, et generaatorgaasi peale iileviidud moo-
torite] on vaja suurendada kompressioonimaira.
Kui seda mitte teha, on mootori véimsus nii vaike,
et saavutatav kiirus ja kiirendus jadvad viikes-
teks, liiga sagedasti ja palju tuleb tarvitada teist
ja vahel koguni esimestki kaiku seal, kus bensiini-
mootor veab veel otsekdiguga. Alles kompres-
sioonimadra suurendamine kuni ca |:9 suurendab
mootori veovdimet enam-vahem rahuldava maa-
rani, kuigi ka siis mitte selleni, mida mootor andis
bensiiniga tootades.

Uurimused niitavad veel, et mootori iimberehi-
tamisel tuleb arvesse votta mitte ainult kompres-
sioonimaara, vaid ka sisseimemisetoru
ja segukambri kuju On tahtis, et sisse-
imetud gaasil e1 teki mingit takistust sissevoolami-
sel mootori klapikambritesse. Pealeselle kaugused
segukambrist iga iiksiku klapikambrini peavad
olema ithesuurused. Mis puutub segukambrisse,
siis peavad gaasi ja ohu voolud kokku sattuma
paralleelselt, millest tekib parem segamine.

338

e

Joon. 2 on naidatud saksa in-
a seneri Finkbeiner'i poolt katseta-
tud mitmesugused sisseimemis-
torud. Konstruktsiooni d puhul,
kus gaaside labivoolule on koaige
vaiksemad takistused ja kus gaa-
si teed on iga silindrini vérdsed,
on masina voimsus koige suurem
ja voimsuselange seega koige
vaiksem (319%). Sellevastu kon-
struktsiooni e puhul voéimsuse-
lange on isegi kuni 50%. Kon-
struktsioon a andis voimsiise-
lange 479, s. o. peaaegu sama-
suure kui konstruktsioon e. Kon-
struktsioonil b v&imsuselange oli
389..

Jargmisel joonisel (joon. 3) on
naidatud ohu ja gaasi segumis-
kambrid, kusjuures a all on segu-
miskambrid vanat konstruktsiooni, nagu neid tar-
vitatakse bensiini puhul, kusjuures ohk tungib ra-
diaalselt . gaasivoolu sisse. Seejuures tekivad gaa-
side kokkupdrgete tagajarjel keerised, mis takis-
tavad gaaside liikumist ja segumist, mille taga-
jarg on mootori véimsuse lange. Parem konstrukt-
sioon on pildil b, kus 8hk voolab segumiskamb-
risse ja iihineb seal gaasiga aksiaalselt, litkumise
suunas; siin on dhukanalis ette nahtud keermetao-
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Joon. 3. Ohu ja gaasi segumiskambrid.

lised ribid, mis annavad &hule sissekruvineva lii-
kumise, mille tdttu segumine laheb paremini ja
voolu takistused on vaikesed. K&ige parem segisti
on joonisel 3-c, kus ka hk ja gaas satuvad kokku
litkumise suunas, kus aga parema segumise jaoks
on veel olemas koonus. Selle segistica on saavu-
tatud k&ige paremaid resultaate.

Mootori suurema vdimsuse mottes on ka vaga
tahtis gaasi temperatuur mootori eel hoida nii ma-
dal kui v&imalik, sest korgemal temperatuuril gaa-
sid on kergemad ja seega silindrisse mahtuva
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Joon, 4. Véimsuse sdltuvus gaasi temperatuurist.

gaasi kaal vaiksem; ka on nende aurusisaldavus
suurem.

Joonise 4 diagrammis on naha véimsuse lange-
mise séltuvus gaasi temperatuurist; vottes aluseks
gaaside temperatuuri 20°, ndeme, et gaaside tem-
peratuuri olles 60°, langeb mootori véimsus pea-
aegu 189, vorra.
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3. Jahutitest ja puhastitest.

Kuna gaasid vialjuvad generaatorist iisna kor-
gel temperatuuril, umbes 200° C, siis on viga tah-
tis neid nii palju kui voimalik ara jahutada. Prak-
tilises elus tarvitatakse selle eesmiargi saamiseks
nelja abinéu:

I. gaasid jahutatakse puhastites, eriti kui need
tootavad veega, voi

2. pikas ribitorustikus voi

3. spetsiaaljahutites, mis on autoradiaatoritele
sarnased ja mis asetatakse autoradiaatori ette, voi

4. gaaside soe tarvitatakse gaasigeneraatorisse
lastava veeauru saamiseks.

Imemiskaigul mootori kolvid imevad gaasi si-
lindritesse. Kuna see imemine siinnib vdaga inten-
silvselt, siis voib generaatorites alaréhe olla kuni
700 mm veesammast ja rohkemgi. Selle t&ttu lah-
kub gaasiga ka vdga palju sdekiibemeid ja tolmu,
mis silindritesse sattudes voiksid iisna kiiresti muu-
ta mootori t66kolbmatuks. Seepidrast juba algusest
saadik oli konstruktorite suurim iilesanne niisugu-
seid puhasteid konstrueerida, mis oleksid suuteli-
sed gaase thiesti puhastama; tolmu peensuse téttu
on see vaga raske iilesanne. )

Selle iilesande lahendamiseks tarvitatakse pea-
asjalikult kolme siisteemi:

Esimeses siisteemis kasutatakse tolmu, soe jne.
raskustungi, sundides gaasijuga akki muutma oma
voolusuunda. Seejuures raskemad osad lendavad
valja ja langevad alla. Niisuguseid puhasteid on
loendamatu hulk tiilipe, aga nad k&ik téotavad
ithel kahest pohiméttest: kas gaasijuga podrkab
akki vastu seina voi talle antakse tiirlev litkumine.
Esimest tiitipi puhastid on porkeplekkide-
g a puhastid ja teised on tsiikloonid.

Pérkeplekkidega puhasti koosneb pikkadest to-
rudest, mille sees on hulk plekk-kettaid Jabivoo-
lava gaasi suuna muutmiseks. Sel stisteemil on
rida puudumeid.

Raskustungi-puhastite teine siisteem on tsikloo-
nid, mis todtavad sel pohiméattel, et annavad gaa-
sidele tiirleva liikkumise. Selleks gaasid peavad
voolama labi turbiinisarnase keha suuna muutmi-
sega (joon. 5).

Turbiinilabidad annavad gaasidele tarviliku
suuna, mille téttu tolmukilbemed lendavad gaasi-
teelt valja.

Joon. 5.
Tsiikloon-

gaasipuhasti.

Puhastite teine siisteem on vedelikuga-
puhastid, kusjuures gaasid peavad labima
labi vee véi 8li. Sellejuures piiiitakse jagada gaasi-
juga suuremaarvulisse hulka peenikesi juge, mis
vedelikuga kokkupuutumisel puhastuvad ja jahu-
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Joon. 6.

Vedelikuga

960

i puhasti.

tuvad. Niisugune puhasti on pildil (joon. 6) niha.
Puhasti moodustab piistsilindri, kus all on vedelik
(tavaliselt moni 6li korge keemistemperatuuriga)
ja peal moni filtreeriv mass. Gaas voolab sisse
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altpoolt, vedeliku pinna.alt, voolab labi peeni-
kese soela ja satub iilemisse ruumi. Selles ruumis
ta kaotab kaasakistud vedeliku ja filtreerub.
Puhastite kolmanda siisteemi moodustavad
filtrid, mis t66tavad kas kuivalt v6i mérjalt.
Filtreerivaks massiks tarvitatakse kas puuvilla,
raualaaste, raSingrongaid, soetiikke vms., ka rii-
dest v6i kalevist vaheseinu ja vahekihte. Pildil
(joon. 7) on ndha 2 niisugust konstruktsiooni.

Abogeen. Wisco.
Joon. 7. Filterpuhastid.

Esimene (Abogeen) filter koosneb tervest reast
lamedatest riidest voi kalevist kottidest, mis ripu-
vad gaasiga taidetud ruumis. Gaasid labivad poor-
seid riidest seinu ja voolavad pealmisse ruumi-ja
sealt edasi mootori juurde. Peenikene tolm jaab
seinte valjaspoolsetele kiilgedele. Ummistumise
valtimiseks on tarvis riidest kotte aeg-ajalt rapu-
tada: selleks on kottide sees terve rida spiraal
vedrusid, mis tougetest vetruvad ja raputavad
kotte. Enesest moistetav on, et gaas peab olema
kuiv, sest muidu poorid ummistuksid jaadavalt *).

Teise konstruktsiooni jargi (siisteem Wisco)
gaas voolab enne labi pesemisvee, siis labi filtree-
riva massi, mis koosneb korgitiikkidest, siis 1abi
pubastamisvedeliku, mis koosneb &li ja petroo-
leumi segust, ja 16puks ldbi raudspiraallaastudest
filtri.

*) Sama pohiméte on rakendatud veskifiltritel, vt.

TK nr. 2 — 37. a. lk. 46.

Joon. 8. Kastikujuline gaasigeneraator Pariisi taksoautol.
Juht parajasti taidab seda péletisega.
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Autogeneraatorite kaima panemiseks tarvita-
takse nagu kohakindlategi generaatorite puhul
ventilaatoreid, mis toctavad kasitsi-ajust. Venti-
laatorid ajavad 6hku generaatorisse. Poletis gene-
raatoris hakkab polema ja gaasi andma. Niikaua
kui generaatorist valjatulev gaas ei pole rahuliku
leegiga, ei saa mootorit kaima lasta ja gaas las-
takse Shku. See protsess kestab méne minuti ja
ka kuni /, tundi.

4. Gamsigeneraatorite ehitusviisidest tldiselt.

Nagu iilal on juba mainitud, gaasigeneraatorite
ehitusviis sdltub poletisest, mis tarvitatakse gaa-
sistamiseks, nimelt sellest, kas péletis on tdrva-
(bituumeni-) vaba vo6i mitte. Seeparast generaa-
toreid v6ib jagada kahte suurde litki: generaa-
torid pealmise gaasi valjavoolu-
g a — torvavaba kiitteainese jaoks, jaalumise
gaasi valjavooluga — torvarikka pole-
tise jaoks. Viimaseid generaatoreid v6ib omakor-
da jagada kolme liiki, selle jargi kuidas ohk sisse

Joon. 9. Piisttiiiipi puidu-gaasigeneraator veoautol
(Itaalias).

paaseb. Ohk vGib sisse paiseda kas alt, otse res-
tide kaudu, voi kuskilt restide pealt voi otse gene-
raatorisse pikema voi lithema ohutoru kaudu.
Naib, et viimane tiilip ei ole hasti labi 166nud ja
et teda palju enam ei tarvitata.
Gaasigeneraatorite polemisruumi sei-
n a d voivad olla vooderdatud 3amottkividega véi
ilma voodrita. Samottkivivoodri eemus seisneb
selles, et ta talub korget temperatuuri, mis on po-
lemisruumis. Ta moodustab hea isolatsiooni ja
kaitseb polemisruumi liigse jahtumise eest, mis
annab voimalusi térva (bituumeni) gaasidele pa-
remini p&leda seintega kokkupuutumiselgi. Peale-
selle S3amottvooder on nagu sooja-akkumulaator,
mille t3ttu generaatori t66le panemine peale mitte
vaga pikka seisu on kergem. Ta kahtlemata suur
pahe seisneb selles, et ta on ikkagi iisna orn ja
suurte tougete tagajarjel vooder voib maha kuk-
kuda. Viimane pahe muidugi puudub tiiesti ge-
neraatorite], kus polemisruumi seinad on tehtud
spetsiaalmetallist, kuid selle juures kaovad aga
loetletud Samottvoodri eemused. \ ;
Polemisruumi kuju vdib olla kas si-
lindriline v6i tompkoonuseline, kusjuures kitsam
osa on all, vastu resti, Tavaliselt tarvitatakse si-




Joon. 10. Autobuse tagaotsa sisse monteeritud piisttiitipi
puidugzasigeneraator (Itaalia). Pilt kujutab generaatori
laadimist ,,puidu‘‘-jaamas.

lindrilist pélemisruumi tdrvavaba kiitteainese pu-
hul ja koonuselist torvasisaldava péletise puhul.
On tahele pandud, et saavutatakse puhtam gaas,
kui polemisruum on all kitsam kui iilal, mis v3ib
seoses olla temperatuuri jagunemisega. Monedel
konstruktsioonidel aga on pd&lemisruumil ka iilal
Sameotist ringvoo, mis kitsendab labipaasu utmis-
gaasidele. Sellega tahetakse gaase sundida labi
voolama kesk-p&lemisruumist, kus temperatuur on

kérgem ja bituumeni gaaside pdlemine taielikum.
On tdhele pandud, et selle v66 puudumisel gaasid
monikord nii puhtad ei ole, mis seletub sellega, et
osa gaasidest roomavad mooda kiilmi valisseinu,
mitte sattudes korgemasse temperatuuri ja jaavad
seetottu polemata.

Generaatoreid ehitatakse kas restidega véi ilma.
Modnedel konstruktsioonidel, kus restid on olemas,
on restid liigutatavad kas kasitsi voi masinalt: (vt.
,,Hansa“" silisteem).

Naib nagu autogeneraatorite konstruktsioonid
hakkaks juba standardiseeruma ja nende arv va-
henema, mis voib olla toendiks, et generaatorite
katseaeg on juba mooda ja tehnika on oma aren-
gus teatavate tilipide peale seisma jaanud.

Standard-generaatoreid ehitatakse
kahte tiiiipi: kohvritaolisi autobuste ja
sdiduautode jaoks ja kolonnitaolisi veo-
autodele ja autobustelegi. Esimene tiilip paiguta-
takse alati sGiduki taha, pagasikasti asemele, kuhu
ta vaga hasti sobib, kuigi ta dimensioonid on veidi
suuremad, mis aga ei paista eriti silma; teine tiiiip
(pikk piisttiilip) aga paigutatakse veoautodel
juhikabiini taha lahtiselt v6i spetsiaalkabiini, mil
on raud-vilisuks, mis parema ventilatsiooni mot-
tes on varustatud paljude mulkudega, autobustel
aga tavaliselt Sassii tagumisse ossa, kus ta votab
umbes 0,3—=0,6 m? ruumi. See konstruktsioon on
tdiesti otstarbekohane ja ei halvenda masina vali-
muse head tldmuljet. (Jargneb.)

UHTE JA TEIST.

Roostekindel teras piimanduses.

Puhtus on teatavasti esimeseks ndoudeks pii-

manduses. Puhtuse vajadus on tingitud mitte
iiksi hiigieenilisist ndudeist, vaid ka sellest, et
mustusejaanused jms. piima kiiret rikundumist
pohjustavad. Selleparast igasugused piimandud,
olgu need piimakannud v&i mitmesugused suure-
mad mahutid, torustikud, jahutid jne., peavad
olema mittemuutuvast ja hdlpsasti puhastatavast
materjalist. Niisuguse materjalina leiab viimasel
ajal jarjest rohkem kasutamist roostekindel teras
ja hoolimata kallidusest ta jarjest torjub vilja
muid materjale.

Saksas naiteks leiab Krupp'i’ tehaste rooste-
kindel teras V2A viimasel ajal suurt tdhelepanu
mitmesuguste piimanoude materjalina. See teras
sisaldab ca 20°, kroomi ja 7% niklit ja on tiiel
madral vastupidav chuhapniku mdjule ka rosku-
seski, samuti piimahapetele ja kangematelegi pu-
hastusvahenditele. Mingil viisil ta ei méjuta pii-
ma varvust ega maitseb. Sellest terasest valmis-
tatud noude pind on alati hébehaljas ega vaja
mingit tletinutamist voi muuviisilist katmist.

Huvitav on markida, et sellest materjalist on
voimalik valmistada piimakannusid, mille kaaned
on ilma tavaliste kummitithendusteta. Tihedus
saavutatakse silindrilise kaane surumisega kannu
koonilise kaela sisse ekstsentrilise looga abil. Sel-

lejuures kasutatakse ara VZ2A terase elastsus.

Seda materjali voib kestvalt pingutada, ilma et

oleks karta vasimusnahteid, nagu pragude tekki-

mist. N.
Pahklite ,,J6hkumine‘‘.

Kalifornia iilikooli poolt on arendatud valja
menetlus ja masin pahklite puhastamiseks koor-
test plahvatuste abil. Sellekohane masin koige
pealt 16ikab kreissaega pahklikooresse selle tera-
vas otsas vaikse pilu. Selle pilu kaudu puhutakse
pahkli sisse plahvatava gaasi ja 6hu segu. Ja 16-
puks pahklid juhitakse labi leegi, mis paneb
pahkli sees oleva gaasisegu plahvatama ja pu-
rustab sel viisil pahkli koore; seejuures tuum jaab
taiesti terveks. Masin suutvat tunnis puhastada

900 naela pahkleid.

Vasesisaldusega tsement.

Ameerika Uhendriiges on hiljuti ilmunud miiii-
gile vaske sisaldav tsement, mis olevat eriti ko-
hane mosaiikpérandateks ja stukko-krohviks, sa-
muti ka telliskivide ja eriti klaastelliskivide side-
aineks, Peenelt jaotatud vask lisandatult mag-
neesiumile ja segatult kloormagneesiumi lahusega
andvat vastupidava ja ilmastikukindla kunstliku
mineraali. Uut liiki tsement olevat mitu korda
tugevam portlandtsemendist. Kallim hind ja suur
kivinemissoojus ometi ei luba tal voistelda port-
landtsemendiga massiivkonstruktsioones.
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Autlcasjandus.

caipeneralorite haslamise! autode fa

5. Tuntumatest generaatoritiitipidest.

Kuna generaatoreid on iisna palju, siis allpool
toome neist vaid tiitipilisimad.
»Hansa" gaasigeneraator HK (joon. 11).

Joon. 11. Hansa gaasigeneraator.

See generaator saab pélemisechu ja auru res-
tide alt; polemisruum on Samotiga vooderdatud.
Ta kuju on nurgeline parema kohastuse méottes
autodesse. Ta on madratud térvavaba poletise
jaoks, millele vastavalt gaasid lahkuvad generaa-
torist tilalt. Huvitav on selle generaatori juures,
et gaase voetakse redutseerimis- (taandamis-)ruu-
mi kohalt. Kuumad gaasid voolavad labi veesoo-
jendi, mis on ehitatud nagu viike aurukatel ja ni-
melt generaatori sisse. Seega tahab generaatori
ehitaja valtida sagedast pahet aurutarvituse juu-
res, et auru saab tavaliselt vaid parast pikemat
aega peale polemise algamist, kuid vaba vesinik

Mittelabil66nud katseks tuleb lugeda nn. nelik-
maja (joonis 24). Selle peaideeks oli veel suurem
kokkuhoid kui kaksikmajal: kaks iihist seina. Pea-
miseks raskuseks selle tiilibiga on paikesevalguse
saamine; see ongi pohjuseks, miks pohjapoolse
osa plaan erineb l6unapoolsest.

Lopetades elamuplaanimise tahtsamate paeva-
kiisimuste iilevaate, loodan, et esitatud tiiiipide
arutamine, arvustamine ning labimé&tlemine selgi-
tab ehk monegi seni ebaselgeks loetud asjaolu ja
aitab orienteeruda neis kiisimusis ehitamise alal
tegutsejail, eriti aga tulevastel ehitise peremees-

te. H

Hife.

(Jarg ja lopp.)

on juba mootori kaivitamisel selle soodustamiseks
viaga tahtis. Selle konstruktsiooniga hakkab auru
saama peaaegu sama ajaga mis gaasigi.

Sel generaatoril on 3 puhastit, kusjuures esi-
mene moodustab avara ruumi, mille ]3bi laheb
pdlemiséhu kanal. Siin 6hk soojendub ette ja
gaasid jahtuvad. Gaas sattudes avarasse ruumi
kaotab oma kiiruse ja kaasakistud tolmuosakesed
langevad vilja. Teine puhasti on vedelikuga-pu-
hasti, kus gaas voolamisel labi rea tiiiiside (so6r-
mete) jaotatakse peenikestesse jugadesse ja pes-
takse veega. Kolmas puhasti on kuiv filter filtree-
riva massiga ja porkeplaatidega.

Hansa generaatorid on hea kohastatavusega au-
tobustesse; nad ei véta Ara rohkem kui 2 iste-
kohta.

Joonisel 12 on niidatud 4 generaatorit puidu-
gaasi jaoks. Nende koikide sarnasuseks on see,
et neil on pélemisruumi alumine osa kitsamaks
tehtud térva sisaldavate gaaside parema p&lemise
saavutamiseks.

Generaatorite hulka, kus 8hk voolab restide
pealt sisse, kuuluvad ,,Imb e rt' -siisteemilised
generaatorid (tdrvasisaldava péletise jaoks)
(joon. 12, pilt 2). Sel generaatoril kiittekolle ei
ole vooderdatud Samotiga, vaid on tehtud spet-
siaalsest terasest, mis talub korget temperatuuri.
Ohk voolab pdlemisruumi viiest avast p&lemisruu-
mi seinas. Sel generaatoril resti ei ole. Soojuskiir-
gamise vahendamiseks on generaatori iimber va-

e 2 3. 3
Humboldt-Deutz Imbert AMA Menck
Joon, 12. Generaatoritiilipe.

line kest. Kesta ja generaatori vaheline ruum on
teataval kdrgusel rohtsalt jagatud vaheseinaga ka-
heks, alumiseks ja iilemiseks. Pdlevgaasid voola-
vad labi p&lemisruumi-ja lahkuvad generaatorist
alt ja tdidavad generaatori ja kesta vahelise alu-
mise vaheruumi. Sealt gaasid voolavad edasi esi-
messe puhastisse (tsiikloonisse), sealt edasi auto-
radiaatori taolisse jahutisse, sealt filtrisse ja edasi
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Joon. 13. Panhard-gaasigeneraator (paremal) ja
puhasti (vasakul).
Eputateur — puhasti. Prise d’air — &hu vott. Elé-
ments filtrants — kurnseadeldis. Tuyau collecteur —
kogumistoru. Couche de coke — koksikiht. Mélangeur —
segisti. Arrivée de ’air — Ghu sissepaids, Filtre de sécu-
rite — kaitsekurn, Tubes du refroidisseur — jahuti to-
rud. Refroidisseur — jahuti. Porte de nettoyage — pu-
hastusuks. Moteur — mootor. Arrivée de gaz — gaasi
sissepaas. Générateur — generaator. Orifice de remplis-
sage — taiteava. Trémie — kolu. Orifice d’allumage —
siititeava. Ventilateur — ventilaator. Foyer — kolle.
Grille —. rest. Cendrier — tuhakast. Levier de manoeuvre
de la grille — resti seadehoob.

mootorisse. Generaatori ja valimise kesta vahe-
line pealmine ruum on tadidetud suuremalt jaolt
veeaurudega, mis juhitakse eri toru mooda gene-
raatori alla.

Samasse generaatori rilhma (kus 6hk passeb
polemisruumi restide pealt) kuulub muuseas ka
.Panhar d'-generaator firmalt ,,Panhard-
Levassor™’, Pariisis (joon. 13). See generaator on
maaratud torvasisaldava poletise jaoks. Polemis-
ruum on paksult vooderdatud Samottkividega.
Vaga huvitav on pélemisruumi kuju, mis on ahen-
datud mitte ainult alt, nagu koik teised, vaid ka
ilalt. Selle kaela kaudu tahetakse saavutada puh-
tamat ja torvaainetest vabamat gaasi, sest utmis-
gaasid (térvagaas ja torvavesi) peavad otsejoo-
nes voolama labi pélemisruumi, kus valitseb suu-
rim temperatuur. Po&lemisruumi iimber, valjas-
pool, on vaheruum, mille labi voolab polemischk,
jahutades voodrit valjastpoolt. Ohk voolab gene-
raatorisse iilalt, Samottvoodri pealt. Gaasid lahku-
vad generaatorist alt, 1abi liikuvate restide. Huvi-
tavalt on ehitatud gaasitoru, mis viib filtrisse. Ta
koosneb mitte iihestainsast jamedast torust, vaid
tervest reast peenikestest torudest, mis moodusta-
vad gaasijahuti. Gaasipuhasti koosneb kahest
jaost. All on kokskurn ja peal on omaparane eri-
kurn. Puhastitest gaasid voolavad edasi 1abi segisti
mootorisse. Segisti on ehitatud aksiaalse segamis-
pohimotte jargi.

Jargmisse generaatorite rithma, kus 6hk paaseb
otse generaatori pdlemisruumi, kuulub muuseas ka
wJHumbolt-Deutz -generaator (joon. 12
— 1). Sel generaatoril on Ssamottvooder. Pdle-
misruum on koonuseline; litkuv rest on olemas.
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P&lemisruumi ulatub pikem &hutoru. Ghutoru ula-
tavust poélemisruumi voib reguleereida pélemise
jarele. Torul on seenetaoline taldrik, mida vaib
iiles ja alla liigutada, mislabi vo6ib po6lemisruumi
koonuse alumist avaust avada voi sulgeda. Gene-
raatoril on viliskest, mille moodustatud vaheruum
on nagu Imbert-generaatorilgi jaotatud kaheks.
Alumine vaheruum on pdlevgaasiga taidetud ja
pealmises ruumis on aurud. Aurud lahkuvad ge-
neraatorist labi kondenspoti.

6. Saidutehnikast ja katsesditudest.

Mis puutub séidutehnikasse, siis see ei erine
palju soidust bensiiniga; tuleb vaid arvesse votta,
et mootori tiirudearvu langemisel langeb ka gaasi
imemine ja seega polemischu juurdevool; gene-
raatori gaasiproduktsioon raugeb, milletottu moo-
torisilindrid ei saa enam nii palju gaasi, kui on tar-
vis, ja mootor voib seisma jaada. Selleparast on
vaga tahtis mitte lasta mootori tiirudearvul lan-
geda, vaid tuleb aegsasti iile liilitada kaik vaikse-
male kiirusele.

Gaasigeneraatorite kélvulisust autodele on toen-
danud paljud katsed ja ka pikemad séidud eba-
soodsatel tingimustel. Nii on Prantsusmaal tehtud
2 suuremat s6itu Vahemere kaldale, Alpidesse ja
tagasi Pariisi. Austrias 1934. a. oli ka suurem
soit Alpidesse ulatusega kuni 1500 km. Koige hu-
vitavam proovisoit on tehtud 1935. a.: ringsoit
Saksamaal pikkusega kuni 14.000 km. Selle s6idu
ajal tehti mitmesuguseid katseid ja proove gene-
raatorite ja masinate proovimiseks. Prooviséiduks
startis 20 masinat puidugeneraatoritega, 11) puidu-
soega ja 2 turbakoksiga. Nad koik joudsid proo-
vilt tagasi ja andmed olid rahuldavad.

Selle katsesdidu ajal registreeriti muidugi ka
poletise kulu. Seejuures saadi huvitavad saabed
poletise keskmise kulu kohta. Arvesse vottes, et
autod umbes 14.000 km pikkusel séidul tootasid
oige mitmekesiste tingimuste all, on kogutud and-
med poletiste kuluhulga kohta kiillaltki usaldus-
vaarsed. Saavetest nahtub, et labisegi on tarvita-
tud I-tonnise koormatuse kohta 100 km peale
puitu umbes 36 kg, puidusiitt 15 kg, turbakoksi
12 kg, mis vastab meie oludes umbes 36 senti,
60 senti ja 42 senti (100 tonnkilomeetri peale),
kui votta puidu hinnaks 1| sent, puidusde hinnaks
4 senti ja turbakoksi hinnaks 3,5 senti kg. See
tahendab, et iithe 3-tonnise veoauto poletise mak-
sus oleks 100 km kohta puidu puhul umbes 108
senti, puidusde puhul 180 senti ja turbakoksi pu-
hul 126 senti. Bensiini kulu oleks saarasel veo-
autol umbes 30 liitrit bensiini & 31 senti (arvesta-
des rahuaegse hinnaga), mis teeb valja 9.30 kr.

Gaasiseadistu korrashoiu, tankimise, jne. aeg
100 km kohta oli normaaltingimustel keskmiselt
30 minutit, raskemates tingimustes umbes | tund.
Gaasiseadistu parandamiseks iga 100 km kohta
kulus vaid méni minut. Startimiseks tarvilik aeg
arvates kiilma generaatori siilitamisest kuni auto
litkumalaskmiseni oli: puiduga kiitmisel 9 minutit,
puidusde ja turbakoksi puhul 14—=—15 min.
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Sellest, et koik masinad, mis startisid Berliinist
suureks proovisoiduks, joudsid tagasi ettemadra-
tud ajal, on niha, et gaasigeneraatorite tooseadis-
tised olid ka siis juba kiillalt té66kindlad. Muuseas,
koik generaatorid olid niivort mahukad, et voisid
soita oma puidutagavaraga 150--200 km.

Gaasipuiduna tarvitati segu, mille koosseisus oli
3 osa pookpuitu ja | osa okaspuitu. Tiikkide
mootmed — 8 cm pikkust ja 16 cm? poiklaike-
pinda. Segu ja tiikkide suurus osutusid taiesti ots-
tarbekateks.

Ulaltahendatud katsed naitasid, et gaasigene-
raatorite tarvitamine autodel on voimalik ja teeb
riigi rippumatuks voora bensiini sisseveost.

7. Kogemustest gaasiautobustega Saksas.

Selleks, et saavutada voéimalikult suuremat rip-
pumatust valismaistest mootoripdletistest, on Sak-
sas eelmiste]l aastatel koigiti soodustatud gaasi-
generaatorite tarvituselevotmist autodel. Selle tu-
lemusena juba 1936. a. oli Saksamaal kaigus iile
1000 auto gaasigeneraatoritega, nendest suurem
osa raskeveoautod ja autobused.

Vastavaks lahemaks informatsiooniks toome
alljargnevalt kokkuvdtte gaasiautobuste kasuta-
mistulemustest kahes Saksa linnas, Gottingenis ja
Rostockis. Kas aga see, gaasigeneraatorite suhtes
oige soodus aruanne on ka kiillalt tdpne ja era-
pooletu, seda pole meil v6imalik kontrollida.

Gottingenis ja Rostockis on t66s gaasiautobu-
sed: Gottingenis — 4 titkki (,,Henschel™) ja
Rostockis 16 tiikki. Loetletud autobustel olid
osal uued gaasimootorid, osalt iimberehitatud.
Generaator-mootorite todga ollakse rahul. Auto-
juhid isegi eelistavat soitu gaasigeneraatoriga
autobusel. Generaatori kasutamine annab tun-
duvat kokkuhoidu kiittekuludes, sest 1 HP
peale tunnis kulub vaid 0,3—+1,0 kg puidusiitt v6i
1,2-=-1,4 kg puitu, kuna bensiini kulub 250 g HP
peale tunnis ja diiseldli 200 g HP peale tunnis,
kusjuures | kg puidumassi maksub 0,8--1,0 senti,
aga | kg bensiini 45—+50 senti.

., Rostocki tinavraudtee A/S-i"" autobuste kogu
park koosneb 22 autobusest, enamasti Biissing’i
voi Henschel'i firmalt. Nendest bussidest on 16
varustatud gaasigeneraatoritega, ja seltsil on kin-
del soov koéik panna tootama generaatoriga, sest
nad leiavad, et nénda nad saavutavad Sige suurt
saastu. Mainitud selts kasutab autobustel erandi-
tult ,,Imbert**-generaatoreid puidu jaoks. Nendest
16 generaatormasinast on 11 mootorit ehitatud
otse gaasi jaoks ja 5 tiikki on kohandatud gaasile.
Isegi rida diiselmasinaid on gaasi jaoks iimber
ehitatud (Biissing 150 HP). Umberehitatud moo-
toritel on kompressioonivahekord valitud 1: 8-+9.
Sellest hoolimata, et autobuste soiduviis ei ole ge-
neraatorile soodus, eriti ,,Imbert’ile”, kus Samott-
vooderdus puudub ja selletottu sooja akumulat-
sioon generaatoris on viikene, sest peatused on
sagedad, umbes iga 150200 m tagant, aga sellest
hoolimata keskmine kiirus on suur (umbes 19
km/tunnis); kuid t66 generaatoritega oli alati

taiel masral t66kindel ja ratsionaalne. T66 gene-
raatoritega ei suurendanud nimetamisvaarselt juhi
tood: lisatddks on generaatoreid 18 tunni kestel
23 korda kotist tdita puiduga. Generaator
(pustsiisteemi, asukohaga soiduki tagumises osas)
taidetakse iga hommiku enne valjaséitu pui-
duga ja autobuse katusele pannakse veel 56
varukotti puiduga. Kuna generaatori taiteava ula-
tub autobuse katusele, siis tditmine ei tekita min-
git raskust. Generaator puhastatakse ja puidusiisi
uuendatakse iga paev 66sel, kui masinad koju
jouavad. Selleks on palgatud 2 meest, nii et juhti-
del pole sellega mingit tegemist. Need 2 meest
saavad selle tooga (16 bussi juures) toime umbes
3 tunniga; iilejadnud ajal nad valmistavad puitu
ette, lcigates halud vaikesteks tiikkideks, pikku-
sega 6 cm ja poikldikepinnaga umbes 6 cm? pa-
nevad loigatud tiikid varukottidesse jne. Kottide
kaal on umbes 25 kg.

Mitmeaastased kogemused niitavad, et gene-
raatorite ja mootorite (16 titkki) parandused ja
remondid néuavad lisana vaid 8 t66tundi paevas.
Kiittematerjaliks tarvitatakse Rostockis segu: 759,

Joon. 14. Gaasigeneraatoriga mootorader ,,Stock*‘.

kdva (leht-) ja umbes 25°, pehmet (okas-)puitu;
kuid samase hea eduga tarvitati ka okaspuitu tiksi.
Sellejuures ei olnud margata mingit halbust. Vahe
seisnes vaid selles, et okaspuidu siisi on pehme ja
pudeneb rutem kui lehtpuidu oma.

8. Gaasigeneraatorite kasutamisest traktoritel.

Enesestmoistetav on, et gaasigeneraatori tarvi-
tus ei piirdu ainult autodega, vaid generaatoreid
ehitatakse mootorveduritessegi, suurematesse trak-
toritesse, mida tarvitatakse maanteeveduritena, ja
traktoritesse pollumajanduseski. 1933. a. tehti
Rootsis pohjalikke katseid kestusega umbes '/,
aastat kahe petrooleum-traktoriga Fordson ja
Mac Cormick, mis olid gaasi jaoks iimber ehitatud
firma A. B. ,,Gas-Generator’* poolt Orebros. Ge-
neraatorid olid siisteemi Svedlund, puidugaasi
jaoks. Mootorite kompressioon oli suurendatud
Fordson'il 3,8-1t 6,9-le ja Mac Cormick'ul 4,3-1t
6,9-le. Generaatorigaasi kiittevaartus oli keskmi-
selt 1010 cal/m?® ja segul Shuga keskmiselt 558
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cal/m? temperatuuri olles 0°C ja 6huréhu 760 mm
v.-s. Petrooleumgaasi segu kiittevaartus oli sama-
del tingimustel 800 cal/m?.

Katsed olid mitmekiilgsed: katsetati seadme
t66d proovijaamas rihmaseibiga, pollul kiindmi-
sel, destamisel jne. ja 16puks moodeti ka tombe-
joudu soidul diinamomeetrilise kiruga.

Kuna saabed pakuvad iildhuvi, toon need tabe-
lis.

misel tuli ilmsiks, et suurt vahet puidu sortide va-
hel ei ole. Ader on suuteline 9 tunni jooksul iim-
ber poorama 2--3 ha rasket savist maapinda kus-
juures poletise kulutus oli umbes 0,5 m?. 1937. a.
l6pul (umbes aastase t6o jarele) mootor oli lahti
voetud, kusjuures ei leidunud ei pigi ega asfalti
nimetamisvaarsel hulgal. Hr. Oskar Ziircher on
mootori t60ga taiesti rahul. 1)

Gaasigeneraatortraktorite katsetamissaabed Rootsis.

= Fordson ‘aai) Mac Cormick . i
Puxdususx “‘i Petrool Puidusiisi | Petrool
54 LB e R e ) T T ] U ]
s |E E| «_|E B| &« |E B &_ |E 2
ET (8 & EZ | 8 2 EZ |8 = | EF |8 =
£5 |89 L5 | o™ | £ 8¢ =5 | 8¢
] >:—~¢x$ >e—~| £ 8 >=-—w‘m3 > 5=
] I "
Saadud véimsus, h.-j. . . 19,9 11,2 230| 135| 199 | 135 229 | 164
Poletise tarvitus, kg/h.-j. 0,65 1,03 ‘ 0,31 0,562 0,62 098 | 0,29 | 0,42
Suurim veojoud, kg . — 815 | — 1235 860 || - | 1240
Mootori tiirudearv 1202 1250 1058 1080 10 50 1050 | 949 910
Véimsusekadu, % 13 17 o —= 13 13 = =
Pollutds. ‘
Bensiini tarvitus kaivitamiseks 2 korda paevas, kg| — 1,6 Ire };2 — 1.5 — 1,2
Maidresli pievas — | 12 _— 3,0 — 0,4 — 3,0
Kindmine. . l
Toopaev, tunde . S LR =y e T = 9,5 — 9,5 L 9,5 L7 9,5
Kasustatud téopiev, tunde . — 7,6 — 8,0 - 7,6 - 8,0
Bensiini tarvitus tunnis — 115 - 59 — 115 — 57
Pievane jéudlus, vao plkkuse o]les 200 m:
siigav kiind ha — 1,06 — 1,52 — 1.22 — 1,70
keskm. ,, ,, = 1,67 — 2,12 — 1,82 — 2,40
dhuke ,, — 2,28 = 2,32 — 2,51 — 2,56
Aestamine.
Toéopaev, tunde . — 10 = 10 — 10 — 10
Kasustatud téopaev, Hnda = 8,1 — 8,5 — 8,1 — 8,5
Paletise tarvitus, kg — 120 — 62 — 120 — 60
Pievane jéudlus, ha T 6,8 — 10,2 — 7,6 — 12,9
|
Niitmine sidujaga,
Toéopaev, tunde : — 10 — 10 - 10 — 10
Kasustatud téépiev, Xl = 8,1 — 8,6 — 8,1 — 8,5
Poletise tarvitus, kg —_ 100 — 50 — 100 = 50
Péevane jdudlus, ha = 8 - 8 — 9 — 9

Andmetest nihtub, et sellest hoolimata, et ge-
neraatorid olid vanatiitibilised, tehtud t66 on
viaga rahuldav, mis toendab, et voib kasuga ole-
masolevaid traktoreid iimber ehitada gaasikiittele.
Eriti talutos jaoks on traktorid gaasigeneraatoriga
vdga soovitatavad, sest taludes leidub alati kiil-
lalt puidujétteid, mida vo6ib kasuga tarvitada gaa-
sistamiseks; sellega langeb #ra iiks pohjustest,
miks traktoreid meil Eestis nii visalt kasutatakse
— petrooleumi ostmine.

Meil Eestis tootab alles viga viahe traktoreid
gaasiga. Uks neist on Harjumaal, Perila asunduses,
hr. Oskar Ziircher'il. See on 1936/37. a. iimber-

ehitatud kolmesahaline mootorader ,,Stock.

Mootori kompressioon on suurendatud 1:5,7
pealt 1:10,4 peale. Generaator on ,,Imbert*’, Kol-
nist. Kittematerjaliks tarvitatakse puidutiikke

10 cm pikad ja 25—+75 cm? léikepinnaga. Toota-
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9. Kokkuvétteid.

Peamisiks p&hjusiks gaasigeneraatorite kasuta-
miselevotu arendamisel Euroopa riikides on ees-
katt ikkagi sojalised. Piilitakse saavutada rippu-
matust vilismaistest vedelpdletistest, mis nagu me
niiidki vdime veenduda, evib séjatingimustes
vaga kaaluvat, kuigi mitte otsustavat tahtsust.
Ideaalseks seisukorraks, mille poole mitmetes Eu-
roopa suurriikides, eeskatt Saksas, Itaalias ja
Prantsusmaal on piiiitud vdimalikult ligineda, on
see, et koik eramootorsdidukid séjakorral séidak-
sid asepoletistel, kuna koik bensiinitagavarad re-
serveeritakse sdjalise otstarbega mootorséiduki-
tele. Kuigi seesugune ideaalne seisukord on veel
kaugel, v6ime ometi mirkida, et viimaste vasta-

1) Vit. ka TK nr. 6 — 38. a., lk.

169 ,,Gaasigeneraa-
toriga traktoreid meie oludes'", g



vate kokkuvotete jargi 189, Euroopas 1937. a.
dratarvitatud mootoripdletistest on koosnenud
igasugustest asepoletistest.

Generaatorgaasi korval kasutatakse veel mit-
mesuguseid muid asepoletisi, nagu komprimeeri-
tud gaasi, piiritust (segatakse teatavas proport-
sioonis bensiiniga), siinteetilist bensiini (saadakse
nn. kivisée veeldamisel ?) jne. Tehakse katseid
isegi niisuguste ainete kasutamiseks nagu atsetii-
leengaas ja vesinik. Huvitav on siinjuures mar-
kida, et sel ajal kui kdigi muude asepdletiste kasu-
tamine sammub tSusu teed, véib markida tagasi-
minekut piirituse kasutamisel mootoripéletisena.
Pohjuseks on asjaolu, et piiritus on tahtsaks toor-
aineks |ohkeainetetoostusele; pealeselle sGja ajal
vajatakse rohkesti piiritust meditsiinilisteks ots-
tarveteks. 1937. aastal Euroopas &ra tarvitatud
mootoripoletiste koguhulgast moodustab piiritus
koigest 4,3%,.

Asepdletiste kasutamiselevétmine ei lahe kau-
geltki iseenesest.

Valjud seadused ja eeskirjad ja suureulatuseli-
sed riiklikud toetussummad on abinéud, mille na-
jal asepoletiste tarvituselevétmine Gieti ongi are-
nenud. Ja koigest sellest hoolimata oli viimaste

?) Veeldama -— gaasilist ainet vedelaks muutma,
s. verfliissigen; samuti ka tahket ainet gaasiliseks muut-
mise kaudu vedelaks muutma.

Vedeldama — vedelama ainese lisandamisega vedelaks
tegema, s. verdiinnen.

Sulatama — tahket ainet vedelaks muutma; s. schmel-
zen, auftauen,

Sulastama — &ra sulatama; s. verschmelzen. Vardle —
kare, karestama; méru — madrustama; tubli, tublistama;

paha. pahastama jne.

kokkuvatete jargi kogu Euroopas zlles hiljuti koi-
gest 9000 gaasigeneraatoriga mootorsaidukit ja
asepoletiste kogukulutus, nagu eelpool juba ta-
hendatud, koigest 189, podletiste iildtarvitusest.

Meil Eestis, kui bensiini tootjas maas, puudusid rahu-
ajal peagu taiesti pohjused mootorsdidukite iileviimiseks
asepdletistele, sellehulgas ka generaatorigaasile. On aga
selge, et praegused kitsendused mootoribensiini saamises,
kui need pikale peaksid venima, annavad meilgi teatava
touke gaasigeneraatorite levimiseks mootorsdidukitel, esi-
joones veoautodel ja autobustel, teataval miiral ka trak-
toritel.

Gaasigeneraatoripdletistest pole ju meil mingit puudust.
Puitu on igalpool kiillalt ja ka puidusée valmistamist
voiksime hélpsasti laiendada. Senistel andmetel puidusce
produktsioon meil on seni olnud aastas ligi 1000 t. Pea-
tootjaiks seni on olnud tirpentiinitodstused, kes aga
ndudmise puudusel on olnud sunnitud selle ise dra tar-
vitama ahjude kiitmiseks. Ja 16puks on meil kiillalt vi-
malusi hakata valmistama turbakoksi, mis ka hasti sobib
generaatorite kiitteks.

Jaaks ainult soovida, et gaasigeneraatorite tarvitusele-
votmine mootorsdidukitel, kui see meilgi sdjaolukordade
pikalevenimisel tegelikult paevakorrale tuleb, toimuks
teadlikult, juhituna vastava kompetentse keskasutise
poolt, kes valiks vilja meie oludes kohased gaasigeneraa-
toritiiiibid, korraldaks nende valmistamist kodumaa te-
hastes, korraldaks kohaste péletiste valmistamist ja jao-
tamist jne. Seesugune organiseeritud tegevus annaks
kahtlemata paremaid tulemusi kui itksikute katsetamine.
Aga seegi, nagu kdigist eeltoodust jirgneb, ndib olevat
ikkagi vaid sdjaaegseks hidaabinduks, misparast vasta-
vate suuremate kulutustega tuleks olla ettevaatlik. N.

MAGNETILISED MIINID.

Teatavasti meremiine nende I6hkemise poh-
juste jérele eristatakse kolme suuremasse liiki:
1) galvaanilised, 2) porke- ja 3) magnetilised
miinid. Galvaanilised miinid asetatakse
merekindluse ldhedusse; nad on el.-juhtmete kau-
du tihendatud kindluses oleva liilitustahvliga, kus
vastav kell voi el.-lamp kohe reageerib sellele, kui
miini puudutab méoni ese; on see vaenlase laev,
siis liilitatakse vool, mis siilitab miinis elektrilise
stitiku, ja miin lohkeb.

Porkemiinid on kdige rohkem tarvitata-
vad miinid; neist valjaulatavais vaksapikkustes
sarvedes on klaasis eriline vedelik, mis laeva por-
kamisel vastu miinisarve ja klaasi purunemisel
sealt valja voolab ja el.-voolu tekitab, millele
miini plahvatus jargneb. On olemas ka teisi siitti-
ku siisteeme. Nii porke- kui ka galvaanilised mii-
nid asetatakse vette 3-+—4 m siigavusele, et tava-
line laev neid voiks puudutada. Magnetili-
s e d miinid asetatakse aga sligavamalegi, sest nad
I6hkevad raudlaeva méodumisel ja ainult seetottu,
et raudlaev kui suur magnet tekitab oma iimber
magnetilise vélja, mille joud on kiillaldane selleks,
et likkuma panna miinis oleva magnetnéela, mis

siis oma Aarmises asendis liilitab el.-voolu, ja siiti-
tab miinis lohkeaine. Jarelikult puit- ja betoon-
laevadele magnetmiinid pole kardetavad. Edasi,
siit jargneb magnetiliste miinide havitamise viis:
laev tuleb varustada kiillalt tugeva magne t-
katsaga (-pooliga), millest lastakse labi va-
helduvat véi katkestatavat el.-voolu, et laeva iim-
ber (ja ees) tekiks kiillalt tugev magnetvili, mis
paneb magnetndela kdikuma, ja peagi miin plah-
vatub. 1919—+20. a. venelased traalisid sedaviisi
inglaste poolt Arhangelskist 16una pool Pohja-
Diilina jokke asetatud magnetmiinid valja, 16hku-
des need juba 100 m laevast eemal laeva kahjus-
tamata. A. G.

VOIMSAIM OHKJAHUTUSEGA LENNUMOO-
TOR.

Véimsaimaks ohkjahutusega lennumootoriks
maailmas osutub Wright'i tehaste poolt Ameeri-
kas valmistatud Duplex-Cyclone-mootor. See on
radiaaltiitipi (tdhekujuline) [8-silindriline, a 9 si-
lindrit reas, ja arendab 2000 HP. Kaks niisugust
mootorit on juba teenistuses suurel lennupaadil
ja on annud haid tulemusi. N.
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